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Over de deelnemers Bedrijfsgrootte
2014 2015 . 2014 2015

1. CEQ, ZAAKVOERDER, EIGEN RIJDER ... n% 48%
2. EXPORTMANAGER, INKOOPMANAGER ... 19% 47%
3. PLANNING, TRAFFIC, CHAUFFEUR, 10% 5%

TECHNISCH ONDERHOUD ...

1. FINANCIEEL DIRECTEUR, LOGISTIEK DIRECTEUR, AFGEVAARDIGD / GEDELEGEERD
BESTUURDER, REGIOMAMNAGER

2. FILIAAL- / SALESMANAGER, MARKETINGFUNCTIES, JOURNALISTIEK, ONDERWUS, JURIDISCHE-

EM FISCALE DIENSTVERLENING ;
3. ADMINISTRATIEF PERSOMEEL, PERSONEELSFUNCTIONARIS 34% 10 - 49
- | 11% 50 - 99
Vestigingsplaats . 37%10-49
1. VLAANDEREN 82% 92% 11% 50 - 99

2. NEDERLAND 15% 6%
3. WALLONIE 3% 2% _
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Gedwongen reorganisatie vanwege de crisis Stelling: de sector wegvervoer is nu merkbaar aan
in de afgelopen twee jaar. het herstellen van de crisis.

66% 34% 30% 51% 13%
2014 A NEE BESLIST MEE EENS ONEENS BESLIST NIET

46% 54% 6% 49% 35% 10%
2015 1A NEE BESLIST  MEE EENS ONEENS BESLIST NIET
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Transportvolumes, in vergelijking met dezelfde periode één jaar eerder.

VOLUMES VOLUMES
2014 2015
jan. t/m juni jan. t/m juni
[ "“Eriseconomische groei.”
= “Helaas zijn de tarieven niet meegestegen;
30% GESTEGEN ' ik maak slechts zeer weinig winst.”

e [ “Roemeense bedrijven komen hier onder

_ i de prijs rijden. Enkel de prijs telt nog!”

[ “Eenaantal klanten zijn gewoon op de fles

° gegaan en andere hebben we zelf moeten
afstoten wegens dreigend faillissement
45% GELIJK GEBLEVEN 40% GELIJK GEBLEVEN of betalingsproblemen.”

CONGRES WEGVERVOER BELGIE m

RESEARCH



MARKTONDERZOEK WEGVERVOER BELGIE

Transporttarieven, in vergelijking met dezelfde periode één jaar eerder.

TARIEVEN TARIEVEN

2014 2015

jan. t/m juni jan. t/m juni

10% GESTEGEN [ "De prijzen blijven onder zware druk staan.

° Klanten eisen verlaging van de transportprijzen
19% GESTEGEN wegens de gedaalde dieselprijs en houden
weinig tot geen rekening met andere kosten.”
[ “Wil je werk dan moet je zakken met de prijs.”
®
“Wij zitten al op het bot. Lager quoteren is
dus uit den boze”

64% GELIJK GEBLEVEN 57% GELIJK GEBLEVEN
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In hoeverre strookt dit met uw verwachting?

2014 2015

48% 55%
CONFORM : CONFORM
MIN MIN
VERWACHTING . VERWACHTING
g?rea DAN | i
VERWACHT VERWACHT
46% 33%
SLECHTER SLECHTER
DAN DAN
VERWACHT VERWACHT
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De regio Antwerpen kampt met ernstige files.

Heeft uw hier last van? Overweegt u te vertrekken?

2014 2015 2014 2015
85% JA 89% A |

0 15% NEE Q 11% NEE 67% 62%

. : NEE NEE
Oplossingen zijn in de maak.
Heeft u er vertrouwen in? 21% 25%
MISSCHIEN MISSCHIEN

2014 2015 .
25% IA a% A o 2% | 2%
75% NEE | 58% NEE JA JA
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Concurrentie uit Oost-Europa.

2014
Dit is in ons bedrijf duidelijk merkbaar. . 100% JA 94% JA
6% NEE
Deze problematiek wordt 22% JA 17% JA
sterk overdreven. 78% NEE 83% NEE
Wij rijden zelf met chauffeurs 23% JA 24% JA
77% NEE 76% NEE

uit Oost-Europa.

We moeten wel; anders raken 64% JA 62% JA
we klanten kwijt. 36% NEE 38% NEE
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Stelling: Ik verwacht dat er over 10 jaar nog maar weinig over is van
de Belgische wegvervoerssector.

2014 .

“De Belgische en Europese overheid doen niets om ons te beschermen.
En Oost-Europeanen worden bijna of niet gecontroleerd (rij- en rust-

70% s tijden, technische toestand van het voertuig, wet op cabottage).”

IA : n

30% “Binnen s jaar rijden er geen Belgische chauffeurs meerrond.” ———

NEE =
T “Met uitzondering [ “lkzal op deze '
A van lokale . manier niet kunnen

2015 n distributie.” n blijven werken.”
68%
JA — “Niet waar: goede kwaliteit I “Enkel nog als het speciale
[ wordt altijd gevraagd.” L4 jopkes zijn waar vakkennis
32% n ' voor nodig is.”
NEE
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Invoering van de kilometerheffing in Belgié in 2016.

De gevolgen zijn voor mij duidelijk. . lk zal hogere vervoerstarieven gaan rekenen.
29% “We moeten wel; indien wij dit niet kunnen
GEHEEL doorrekenen betekent dit ons einde”
— 43% “Voor zover deze aanvaard worden.”
TEN DELE

[ "Ik ben geen vervoerder.”

[ "De markt accepteert dit niet.
Buitenlandse firma’s zullen
opnieuw ver onder onze prijs
gaan rijden; zij hebben niet
onze hoge sociale lasten.”

13%
NEE, MAAR DAT KOMT
VAST GOED

" 28% WEETNOGNIET [ 7% NEE

15% GEHEEL NIET © | 65% JA
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Invoering van de kilometerheffing in Belgié in 2016.

Een verstandig besluit.

!

| 58% NEE

“Wie zal het betalen? Wij kunnen niet.”

“Het geldt alleen voor trucks en het is niet
duidelijk wat er met het geld gebeurt.”

—— “In Frankrijk en Duitsland
is dit toch ook het geval?
De buitenlandse wagens
rijden hier gratis over
onze wegen.”

L A% A

“Op voorwaarde dat
de Belgische verkeers-
belasting wordt
afgeschaft.”
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Het zal de bereikbaarheid verbeteren.

67% GEEN EFFECT

— 20% NEUTRAAL

T NM% EENKLEIN DEEL
— 2% SUBSTANTIEEL
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